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L. Geschichtlicher Riickblick.

nac'f)bem pie Mofelbabhi erdffiet und die Cifelbalhn von
Andernady itber Mayen durd) die Eifel nad) Sevolftein

gebaut und in Betrieh genontmen wav, madte fid)y dald ein unver-
fennbarer Aufjchoung jener von den Eifenbahnen erfdhloffenen
Segenden Demertbar.  Gleichzeittq aber tvaten aud) in ben wivt
faftlichen Berhdltniffen und in den gejdaftlichen DBegiehungen
manderlet Ver[dyiebungen und Berduderungen ein.  E& dauerte
it lange, bi& man aud) in den Landftriden, die 1weit abfeits von
der Gifenbahn liegen, flar exfannte, daf der Anjhluf an eine Berfehrg-
{inte fehr grofe Vorteile Hiete. Plan jah dad ja an den von der
Dabhn erfdlofjennen Ortjhaften und Gegenden deutlich vor Augen.
Andererfeitd wirden die Nadyteile der entfernt von der Bahn liegenden
@egenden gegeniiber jenen tnmnrer nelhr fithlbar. &3 ift daher exflr-
lid), daf man da it Crwdgungen eintrat, ob man {idh) nidht eben-
fall8 einen Bahnanfd)luB verfdhaffert fonne. Damit war dev erfte
Schritt zu demt Borjdylage getan, die Leiden erwabhnten Bahnlinien
durdy einte Quterbalin mit etnander zu verbinden. Die auf Ber-
witflihung biefed Planesd abzielenden Bemiihungen Hatten aber
voverft feinen Grfolg.  Jumt Teil lag died wohl davan, daf den
aur Ent{deidung berufenen Jnjtangen teine begriindeten, Hrandibaven
LBorfdlage und Darlegungen der in BVetvadht fonumenden Uniftdnde
und Berhaltniffe unterbreitet wurben.  Wudy wurde wohl dasg Bebiivf-
nid und bi: Notwendigteit etner BVahrverbindung damald nwoh nidht
ald ein fo unabwei8bar dringliched empfunden wie Heute. Die
Beftrebungen, die auf die Erbawung einer folden Babhn geridtet
waren, fraten nod) nidht jo mddtig hervor wie Heute, wo die Frage
der Audfithrung bdiefer Linie eine geradejut brenmnende geworden ijt,
Defonberd wetl die Leiftungsfabigett dbed Fuhrwert8oerfehrd auf den
jchlechten, febr ftart {teigenden und fallendenn Wegen etne fitr Heutige
Berhaltniffe fehr gevinge ift.  Bon diefen Srmwagungen audgeheid
fdhloffen iy die Untergeichneten Fu etwent Yusdidnidie zujannten, der
es fidh) aurWufgabe geftellt, die Bahnverdindung Fwijdhen der Eifen-
bahn Andernad-Nayen-Gerolftetn und der Mofeldahic amgufteeden,

Um fefte Grundlagen fite unfer Borgehen g gewinnen und
deit v Entfdpeidung iiber bie Verwirvflidung unfever Beftrebungen
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berufenen Stellen die Bilbung etnes jadylichen Urteil8 zu ermbglichen,
haben wir an Hand der Meptifhdlatter und auf Grund Ortlidyer
Befidhtigungen einen hievsu gehorigen Lageplan iiber bdie Fithring
ber Linte und etnen Hohenplan audarbeiten l(affen.

am Nadyfolgenden foll der Plan nady allen Seiten erbriert

und bargelegt mwerden:

a) vb feine Ausfithrbarteit mit den gewbfnlichen Mitteln der
Tedynit mbgld) 1ft, oder ob aufergerwshnliche MaBregeln
dazu exforderlich) find, _

b) weldje Bedeutung die Durdjfithrung des Planes hat
1. in wirtfGaftlicher Hinficht,

2. fitr ben Berfehr,
3. tn militdrifher Begiehiung,

c. wie hod) fidh) die Koften Hes Bautes voraudfidhtlid) ftellen
werden, und endlidh

d. ob auf eine angemefjene Berzinfung des Anlagefapitals 3u
vedynen ift.

1L Die Ausfiibrbarkeit der Babn.

Bevor man in weitere Grivdgungen itber denn Bau eitter Bahn=
linfe eintritt, muf gunddit die Frage gepriift werden, ob und elde
Sdymierigteiten die Ausfithrung bieten wird. Crgibt i) bei diefer
Priifung, dap die vorliegenden BVerhiltnifie ber Gegend, burd) weldhe
bte Bahn gefithrt werben {oll, in tedhnifher vder anbderer Beztehung
- ungiintige jind und baf eine zmwedmipige Durdfithrung mit den

gemohnliden tednifhen Mitteln nid)t angéingtg ift, oder paf i
wirtidaftlide Bebenten {dhwermwiegentder Iut entgegenftellen, dann
with mart von vorn ferein Derethtigte Seifel gegen die Durd)-
filhrung eined joldjen Planes geltend madjen Eoinen.

Bei der Linte Cavden-Magen treten aber der Banausfiihrung
Teine auBergershnlichen Schmierigleiten entgegen. Jtad) dem oor-
liegenden allgemeinen Entrourf foll bdie Bahn vom Bahnhof Cardern
thren Audgang nehnmen und mit einem Bogen in das Brohltal
bineingefithrt werben. Ste lehnt fich an die Abdachung der Berge
an und with meift auf njdnitte gelegt werden Eonmnen,

@inige fleinere Verlegungen und Unterfithrungen des Brohl-
badyes, wenige Unterfithrungen von Wegen, die gefdynittenr werden,
bilben auf der Strede vom Bahnhof Carden bis jur Halteftelle Brohl
die eingigen Denerfendmwerten, aber feineSmegs jdhmievigen Arbeiten.
Dte vorfommenden Erbarbeiten aber find fo einfac) und unbe-
beutend, dafy fie faum in Betradt fommen. Das Stetimaterial
gum Bau der Wege- und Badunterfithrungen, zu den etwa erforber=

7 _

] i werrt und fitr den Unterbau desd @Ieﬁg’é’a wird leidht
%23{ %%iugﬂ%aber Gtrede | g[ﬁft oder i unmittelbarer Ndbe gerpoinen
werden fonnen.  Die Haltejtelle (%c't’f)nf)of) bet Brohl ift an bie Strafe
nady Mintentd) und in Gellindehihe gelegt.  Gang dhnlidhe bau-
liche Berpdliniffe wie von Carden bis Bropl finben _fid wetterf)m
auf ber Strede big Forft — Hier ift ebenfall3 -eine Halteftelle vor=
gefeben — Ditnfuf und Bradytendorf. Die bhier geplan@ $Halteftelle
ijt ebenfo 1ie die bei Fouft fo gewdbhlt, paf die benacI)BaLteg! etmad
wetter entfernt legenden Orte fte tunlichit leidht und auf Liirzeftem
Wege erveten fhnrnen.

on den Bewohnern der Ortfdaften Jettingen, Hambudy und
@am[eqr;t wurde in be% Berfammlung su Kaifenheim gm 7. Yuguft
1907 ber Wunjd) audgefprodhen, dap bdie Gifentbahn Larben:imag?n
burd) eine entjpredjenve Verlequng ndher an Die genannter} Orte
perangefitht werben mbge. Die tednifde Priffung hat ergeben,
bap dem Wunide entfproden werden farum, mwenn man btﬁ' Bm}e
auf der Stredfe von Fouft His Kaifenbeim tn ber Weife vertindert,
ie died in dem Plane durd) eine punftierte Linie bargvefteI[‘t ift.
Allerdings witd dadurd) die Bahn wm rund 500 Meter IgngeL und
bie Ausfiihrungstoften wiirden dementjprehend hober met’ben. Die
Berlegung ift fo geplant, dap der Bahnhof Bradtendor], den bie
genannten Orte benugen follten, in Wegfall fommt und dap an
feine Gtelle ein anberer tritt, Der mwifden Bettingen wund 2@5(mﬂen
angelegt wird. Mit Riidfiht auf bag Geldnde i}t feine Bage an
der gewihiten Gtelle fo angenomunen, daf er fiiv beide Orte giemlicy
gleidyweit entfernt liegt. Bon Gamlen aud farur Der Iaeftebertbe‘
Weg benubt werden. Die Enifermumg vom Orte betrdgt alfo nur
900 Meter und ift mithin tn 10 Wimuten u erveichent.  Bon Setttt}gen
aus iirde ein beftehender LWeg am Steinbrud) vorbei durd einen
entjpredjenden Ausbau alg nidjte 8}1faf)tt?oftmf3e bergejtellt me}vben
fornen. Dann witd man von Jettingen aud nur ewne Wegeldnge
von 950 Meter Hi§ 3um Bahnhof gurliczulegen Haben, aI”fn in_etwa
11 Minuten ihn erveichen fonmen. Die Stetgungdverhalinifie auf

* per neuent Strecfe wiitben nidhgt wefentlidh) gedndert werden.

Die Gingelheiten wiirbenbeidusfithrung der bejondeven, genauen
Borarbeiten ?m@ bie Yusfithrung fejtauftellen feir. Diefelben Ber-
paltnifje liegen aud filr die Haltejtelle Kaifenpeim=-Roes ooz, bie auf‘
bie Halteftelle Bradtendorf-Fettingen-Gamlen folgt. Hier ift apeL
Der Hofenritden durd) etnen tieferen Sinjdnitt su durdjbredjen. Seine
Qinge it aber {o gewdhlt, daf die zu gewinnenden %obenmaﬁeu
ben Bedarf fitr Den Damm Ddecen, Der bet ber (}3[5sll.ebe'rfcbx‘ettung
angefehiittet werben nuB.  Leptere bilbet eine tedynifd) fehr mte}eﬁ ante
ufgabe, die aber feine grofe Schwierigteiten bietet, @61‘111 af)nhcf)‘e
Yusfithrungen haben wir bereits in hiefiger Gegend mehrere. S}el}glg
bingd wurde die Briide bei Wefterburg vollendet und demr Betrie
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iibegebent. IMit Ddiefer - fann man bdie Gl3buiicke auf der Styedt
Carben-Ptayen vergleidjenr.  Jn geringer Entfernung Enm der té&cge
Briide treffen wiv auf die Halteftelle Gering=-Qollig-Gintg an der
Banbftgqf;e' nad) fehrig und einige Kilometer weiter auf oie Halte-
ftelle Sehrig felbit. Baulid) find auf diefen Strecen feine befontdeven
Sdywievigfeiten zu iiberminden  Die u freuzenden Wege laffen fid
meiftens enteder verlegert oder mit fleinen Rampen iy Gletshophe
u‘[m‘ beit Bahntdrper hunvegfithren. BVon Rehrig wirtd fodann die
%qbn[mw an Allens vorbet 018 nad) Bervedheim gefithet.  Hierv 1t
wiebevunt eine Halteftelle geplant. ~Bei der Talh! biefer Station
famen aber nidt allein die Ridfichten auf biefor Ot und Has
[)c'nad)f'),agtg V?{Hena i Frage.  Mehr nody Handelte g fid bavunt
die Moglidhfeit ciner Berbef erung. der SteigungSverhiltniffe bt
befte'[)e_}tben Bahn Mayen=-Gerolfteinr zu fhaffen, fomwie aud) cine
Culeihterung des Betricbe8 auf der Strede Fwifdyen Mayen und
S)Jhnn'ea[' berbeizufiigren.  Dem legteven Swed dient dic Halteftelle
%erre%@eun Dbaburd), baf bie Bitge von bden oft ftarf belafteten
Bahnhofen in Magen exheblid) eher abgelaffer werden fonnen wie
Deute. ” Da vorfdriftamifig tein Sug voi ciner Station abgehen
barf, bevor ber vorhergeleitde die nddyfte Gtation erceid)t hat, fo miijjen
bie Biige in Mayen warten, bis der vorauffabrentde Sug  auf Her
1@[681‘ 8 Rilometer entfernten Halteftelle Monveal angefonunen iﬁ
nfolge der grofen Entferming und der auf der Strecte unt’[)anbcnm{
Steigung (1:87)'baucrt bie Fahrt bis dovthin glemlich) lange, —
Der dadurd) bedingte Aufenthalt der Jige in Mayen bringt aber
bei bent groBen Berfehr Dievjeldbft viele Ungutrdglicheiten mit fich
Diefe werben _Dehoben, wenn in Bervedheim cine Bmiicbenftatimi
etngejdjaltet witd, weil dann die Bugfolge von Peayen eine erheb-
lidy {chnellere fetn fann.  AuBerdem  aber wird aud) bder Betrieh
erfeichtert, el _qerabe durd) Einfiigung diefer Station die Ent-
widelung des fteilften Tetled der Strece awifden Mayen und Wonveal
gegeben und bie Gewinnung einer Gteigung von ctiva 1:59 miglich
wird. ";f)urd) etite punftiegte Linte it im Plane angedeutet, ie
bie DBeriinberung der Linie Mayen-Gerolftein vhne lInterbrelc'f)ung
bes Betviebes durdjgefithrt werden fann, Gang unverfenmbare Vor-
teile und %erﬁeﬁ'e'rm’tgen wiirden demmad) durch diefe Lintenfithrung
erreiht.  Dazu time nod), dap bie RLinie Carden-Mayen bequem
}gﬁ?%eérreébetm mit der Linie Mayen-Geroljtein sufammengefiifrt

. Dte Sritmnungs- und Steigungsverhdltnifie der B ‘

1id mnerqu joldher Grengen, bafgjeinelgt 511)?&111(’1’&?5?“%?&[&%;
femew@cf)lmeug‘fg}t_cn Devettet 1werden. Die gange Linte fann ald
ge}ppf)nhd’)e'QID{)aﬁuné’ngI)n ausgefithrt und detrieben werderr, Shre
ftdrtite Gteigung hat fih bet ber genauen Grmittehung auf 1:45
ergeben.  Bei den Borarbeiten fiir die usfiihrung diirfte es unicbl'vex

L i
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gelingen, auc) bdiefe vielfad) bet Sebivgsbahnen angewandte 1nd
nod) gut befriebsfdhige Gteigurg Hi8 auf 1:50 Hherabziumindern und
3u verbeffern. ,

TWeiter ift nod) zu bemerfen, daf jamtlidhe Halteftellen horizontal
liegen und dap auferdem etnre 4,7 Qilonreter lange Stree chenfalls
wageved)t geplant werdben fonnte.  Verlovenesd Gefdlle ift auf der
gangen Linie vermieden. LWen man diefed aruwvenden wollte, wiivden
i) fitv bie Ausfithrung wohl Hier und da Srleidhterungen Heranss
ftellerr.  Auf diefe wurde indeffen etuftweilen verzidhtet, jowohl mit
Niidficht auf einen {pdateven, lethteren Betrieh, wie aund) aud dem
Grunde, wm fiiv die Ausfithring der Bahn vorerft die weitgehenditen
Sdywierigfeiten angunehmen.  Crwiinfdter ift e8, wenn diefe fidh
panit fpdter alg gevinger evweifen, wie unigefehrt.

Aus dent vorftehenden Davlegungen und den Hievzu gehvigen
Planen it erfichtlich, dafp die Ausfithriurg der Balhi unter gang
uormalen Berhdltniffen mbglid) it und fetnerlet aufergemifuliche
Mapnahmen erfordert.

L Wirtschaftliche Uerbaltuisse der Gegend
zwischen Carden und IMayen.

Aus dem Ueberfichtéplane, it dem die Qinie, mit vot punftiert,
etngetvagen, tft mit einent BUE 3u erfehen, daf die von der geplanten
Bahn durdhjdyctttene Gegend mit zahlveichen Octfdhaften Dejeft ift.
hnmittelbar von ber Bahn berithrt werden 19 Ortfdafjten und -
mittelbar an den Vevfehr angefdhlofjen 17 Orte (fiehe Vergeidhnis
im Anbhang). Crftere Haben 20222, leftere 7523 Chrwohrer. Die
in Betradt fommende Bevdlferung gehoet mit 7241 Kopfen zum
fretfe Codyem und mit 20615 zuwm Kreife Payen. Die Bahn
wiitde alfp betben Kretfen, da die Stadt Mayen (18 726 Eimwohrer)
Hierbet wobhl auszuidalten ijt, faft gleidymapty von Nuken fein.

Die geographifhe und topographifdhe Vefdaffenhett der von
der Bahn durd)zogenen Gegend ift die etner Sebivgdlandidaft. Ste
bilbet eine Hodyebene, itber die die Babhn Hhimweg gehen mup. Herr=
licge Flurven, jhone Waldbungen find dovt, die einen groBen Holz=
vetdytum aufwetferr.  JIn den oft vomantifd) gelegenen Tdalevm mit
nmurmelnden Baden find {aftige Wiefen 1und an den wnteven Ab-
hangen nahe der Niofel fonnige Weinberge.

An pielen Stellenn laffenn jich unfdrer Steinbritde anlegen,
ausd Ddenen {id) etn Draudbaved YMaterial fitr baulihe Bwede aller
vt gewimnen [dht.  Wndh gidt e8 Stellen, wie zum Veifptel Dei
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Raifenheim, wo Bergbau auf Gifeners frither betrieben worden ift.
Ulfeine der Betrieb wurbe durd) die befdmerliche wund tewere BVer-
fradytung nacy der Mofel unlohnend und deshalb eingeftellt. Bwetfel-
[v8 wiirde er wieber aufgenommen werden fonuen, jobald durd
eie Bahnoerbindung bie Befbrderung bes Grjes verbilligt und
baburd) ber Bergbau auf Crzausbeutung gewinnverheifend itrde.
ud) Tongruben, Quavgitbriihe bet Berresheint und andere Betriehe
gur Gewimung der itberall vorhanbdenen Boden{dydte wiitdent ins
Rebent gerufenr und die beftehenden lebendfdhig gemadht, jobald dex
Abfal der gewonnenen Srzeugniffe vorteilhatt bewerEftelligt werben
fann. Die an verjdiedenen Stellen {Gon vorhandenen und er-
giebigen Sdhteferbriiche letben jhroer unter der teweren Fradht und
onmen faunt weiter betvieben werdenr. Sie Fonmen nicht mit auberen
unter giinjtigeven Fradtverhiltniffen arbeitenden Betrichen tn Iett-
bewerh freten. Mandje Haben deshalb fehor ihre Fbrderung einftellen
mitffen.  Diefe und anbeve veidhe BodenfddBe witrden mudar gentacht
werdent iffnnen, jobald eine Gifenbahn zu ihrer Befbrderung wvor=
hanben {t. Der Mangel einer Stfenbabhn ijt aud) der Grund, weshalb
inbuftrielle Anlagen tn bem Gebiete zwifden Sarden wnd Mayen
wenig vertreten {ind.  Zahlreidhe Mithlen, die unter BeruBing der
vorhandene n Wafferfraft allerdings mur Getreide vermabfen, beweifer,
bap bie Ciwridhtung tnduftrieller Anlagen (Dolzfdmeidereien, Papier-
fabrifen pp.) ohne Schroierigleit moglich ift und daf fie vorteilhaft
arbeiten fonmen, wenn ber BVertrieh threr Crzeugniffe nidt duveh
fdwierige Trangportverhdltniffe gehenimt mwiirde. Hunberte von
Prerbefrdften der vorhanbdenen Waiferldufe FBnmten nugbar gentadht
unb in bew Dienft ber Juduftrie geftellt werden.

Die Landwirtfdaft und der Grtrag der Waldbungen witrde
burdy etne die Gegend durdhquerende Bahn gang erheblich gemiinen.
Gering gevedynet fommen Dierbel an Gefreides 1nd Wiefenland
7600 Hettar, an Waldbungen 8900 Heftar in Betradt.  Jeht miiffen
bie Sanbleute thre Bodenerzeugnifie mit Fubrwerfen auf ftetilen und
meift jdlehen oder gar nidht befeftigten LWegen nad)y Mayen auf
bent Marft und an dle Bahn dort oder nad) Carben bringen. Die
Befbrberung ift aber, wie weiter wten gegeigt - werben {oll, eine
fehr Eoftfpielige und bei fdhlechtem LWetter, namentlic) zur LWinters-
geit, faum moglid). Die Bahn wiirde davin fofort einen gilnftigen
Wandel {daffen.  Die Verwertung der lands 1nd forftirt{aft=
licgen Crivdgniffe witrbe mit entfprechendem Juen moglidh) gemadt.

BWasd aber von der Giiterberwequng gefagt wutbe, gilt ebenfo
febr von bem Perfonenverfehr. Hente ntiiffernt die Bewohner jener
Gegend, Deren Zabl oben angegeben, entweder ftunbenmweit zu Jup
gebert ober aber fid) eines teueren Fuhrmerts Debiemer, wm ihre
Gefchdfte in ben grbperen Stidten und Orten it beforgen oder thren
ftaatsbitrgerlichen Pilichten 3u geniigen.  2Was e§ bheift fitr zaphl-
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veidje Orvte im Winter bet fhlechtem Wetter und auf durdhweidten,
fteilen, oft glatten ober mit hohent Schnee Hededten Stragen ftunden-
weit zum Bilvgernteifteramt oder zum Stanbedamt st gehen oder
peir vzt in Kranfhettdfidllen herbeizuholen und die Avzneten: das

wiffen dle Bewohner jener Gegend am beften i beurteilen.  Alle

diefe wirtjdaftliden Shmievigleiten und Nadteile maden e erfldr-
(ich, bafy die Leute zu fedewt Opfer bereit find, dad im Bereiche
threr Leiftungsfabhigtett legt, wm eine Bahnverbindung it befomnren.

g 1jt eine befannte Tatfadje, daf {iberall in den Gegenden,
wo Cifenbahnen gebaut wurden, die Reifeluft dex Bevdlferung
gewedt und vermehrt worden ift.  Zumal in unferer Beit, die im
Seichen bed Verfehrd fteht, famm man mit Siderheit auf eine Bet-
fehréfteigerung um dag zehnfade vedhnen. Died um fo_mebr, weil
tn der Gegend zwifden Mayen und Carden eme.f[etﬁtge, De=
triebfame Beodlferung wobhnt, welde Dden Verfehr mit ber
uperwelt gerne aufnimmt, wenn ihr dagu eine gute Gelegenbeit
geboten mwird,

Endlid) ift aud) nod) der lebhafte Martiverfehr in Pagen wnd
Garden zu ermdhuen. Jn dem lepteven Orte finben jahrlic) drei,
in MWayen 24 BViehmdrite ftatt. Die Schweine- und Foblen-
mdrkte in Mayen sind mit die bedeutendsten der ganzen Rbeinprovinz,
Go werben beifpiel8weife an einem Marfttage dort burdhfdnittlid
2500—3500 Sdyweine aufgetricben und in der Regel alfe ver-
fauft. And) die Pferbe- und Fohlenmirtte find von nidt geringer
Bedeutung. Der Kreid Mayen zildtet allein mehr Pferde wie bdie
12 iibrigen Sreife de§ Regierungdbeszirts Cobleny sufammen. Jum
Yuffauf bes Pferbematerials fomumen Handler fogar aus DNiectlen-
burg, Brandenburg, Sadfenr, Niederbaiern u. §. w. Der Wuftried
ped Biehes zu den Mirlten erfolgt griptentetld aus ber Gegend
gwifhen Carden und Mayen, ferner ausd der Eifel, Dem @un@rl'icf
und vom Rhein. Die gropen Strammiirtte, . Deifptel8meife Mit-
faftenmartt, Caurentiudmartt, utadntarlt und Nitolausmar £t werden
fehr ftarf, Der zweitdgige Lufadmarft von 20—25000 Menjden
befucht.  Hievzu fommen nod allwddentlid) ftattfindenden Lebens-
mittel- und Frudtmdrfte, zu denen bdie in bder Dentjdyrift auf-
gefithrten Ortjdaften zwif@en Carben und Mayen ihre lanbwirvt-
jdaftlichen  Crzeugniffe zu Marft bringen und Hier zu guten
Preifen abjefen. i -

It unermwdabhnt darf bleiben, daf die Gegend Fwifden Carden
und Mayen wegen ihrer landidaftlihen SHonbeit und nantentlid
wegen ded auBerordentlich umfaffenden Rundblids, ben wman von
ber Hbbe aus genieft, ohue Jweifel tm Sommier und Winter gabl=
reidje Fremde hevangtehen wird. Shlielid) foll nod) dbavauf Hin-
gewicfert werden, dbap die Gegend zwifden Carben und Mayen von
ciner obhlhabendenr BVevdlferung bewohnt wirh, Ddeven Leiftungs-
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fabigfeit und Wohlftand durd) eine Eifenbahuverbinding nod
erheblich vevmehut werden witvde.  Died erhellt amt beften aus den
Bablen iiber ihren Befihftand wund {iber ihve Stenerfraft, die in
er am Sdlufje diefer Darlegungen angehingten Ueberfidht nad-
gewieferr iff, obwohl diefed BVergeichnis nur die wimittelbar von dev
Bahu Dbevithrten Orte enthdlt. Dure) Hingurvedynung der mittelbar
in Betvadht  fonumenden 17 Oetfdaften mit  threm  Grund-
beftg unbd ihrer Stewrfraft witd eine niht uncrfhebliche Grhshung
ber angegebenent Bahlen bewirtt, die aber fitv die Veurteilung der
wirtfaftlichen Bevhdliniffe midt aufer At bleiben darf. Dedhalb
haben wir diefe Bahlen nad) einer Shdagung aud) fiiv diefe Orte
eingeftellt, die nt Verhdltnts zu den wund befannten Ungaben dev
wmnittelbar von der Bahu bevithrten Ovte vorgenommen worden

ift, dic gwar hinter der TWirklidheit suriictbleiben pitrfte, aber 3uv

Bervollftdndigung ndtig erfdien. Jur Grginzing des im vorftehenden
eutorferen Bilbes von den wivt{aftlidhen VBerhdltniffen ber Gegend
Debarf ed nod) ciner Witrbigung ded Verbraud)s von Bedbarfggegen-
ftanbden alfer Art: mit einem Worte, der Einfuhr von Gegenftinden.
Jhre Heranjdaffung ift ebenjo fdwiertg, wie die sortfdaffung der
cigenen Erzeugniffe. €8 fonumen dabet tn Frage: Diingmittel aller
Art, Saatgetreide, Baumaterialien, inghejondere das auf den Gruben
von PMayen lagernde Wegebawmaterial, weldjes dovt unentgeltiid
abgegeben rird, eiferne Tredger, Sdhwemm= und Jiegelfteine, Bretter,
landwivtidajtliche Majdinen, Stoffe und Kleidringsitiicte, Sohlen
und Brifettd und eine Menge anbdever fleinerer Gegenjtdnde.  Bur
Deffeven Ueberficht ift auc) fiiv diefe Gegenftdnde am Sdhluffe ein
geordueted LBerzeichnis beigegeben.  Wie iiberall, o gilt aud bier,
pap Bablen bewetfen; fie geigen und, dap bdie wirtfdaftlichen Ber-
biltniffe der Gegend zwifden Mayen 1und ECarden des Aufihuffes
burd) eine Eifenbahn durdjaus wert jind und daf fich paduvd) etne
groe Entwidelung anbafnen [dft, die die gange Gegend i threm
Wohlftand wund i threr Stewerfraft firdevn wnd Heben wird. TWie
Died gefdyehen foll, und weldje Bedeutung bdev Auffhlup der Gegend
burd) eine Cifenbalhn hat, foll i Folgenden néfar evdrtert werden.

IV. Die wirtschartliche Bedeutung der Eisen-
babin von fayen nach Carden.

A8 die Mofelbahn gebaut wurde, glaubte man vorerft, Den
Berfehr mit einer eingleifigen Bahn Dewdltigen su founen.  Man
fithrte daher nur Briicen und Tunneld peigletfig aus, um einem
fpdteren geigleifigen Ausban der gangen Linie feire Hinbernifje
au bereiten.  Wlletn farm wav die Bahn fertig, da fah man jdon
ein, daf eine etngleifige Bahi ungeniigend fei. ~ Man fithrte desdhalb

|
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fofort auf der gangen Kinie dag pweite Gleife aus. — Qeufce, nad
nod) nidht dreifigjahrigem Betviebe ift mun trogdem die Bahn 1wrf)v
nidt im Stande, die in furzen Fwijdenvdumen aufeinanderfolgenden
Biige aufgunehmen und Dden nforderungen bdes gewaltig ange=
wadferen BVertehrs geredit zu werden.  A0OHitlfe ovder Entlaftung
joll bie Kanalifierung der Mofel ovder eine auf der andeveir Mofel=
feite zu erbauende Eijenbahn bringen.

Die Gifenbahn von WAndernad) nad)y Mapen=Gevolfteinr 1wurde.
ebenfalld al8 eingleifige Nebenbabhn Hergeftellt. Marn nahm an, bap
fie Demt zu erroartenden Berfehr mit Letdhtigleit gewadyen fei.  Nady.
faum 256 Jabhren feit ihrer Crdffung witd jeBt dag zweite Gleife
gebaut, weil der Berfehr ohne diefed nidht mebhr augfommmt.

Das find fhlagende BVeweife fiir die auferordentlidye C&?lttlnjg'ﬁc:
lung der Hiefigen Gegenden, glingende BVemweife fiiv ihre Entiice-
fungsfabigfeit. Aud bie Steigerung ded QBD'[).Iftqnbeé’a, bie ingwijcdhen
entftandenen indujtviellen Anlagen und Befriebe legen Jeugnis dafjiiv
ab.  Jn gleicher Weife wie Hier, fo wird fich aud) die Gegend Mayen=
Carden hebert wnd entvideln, wenn eine Eifenbabhi dort  gebaut
wird, weil die Borbedingungen bdazu gegebenr find. Weld) Hobe
wirtjdaftlide Bedeutung eine Babn fiiv die BVewohner jowte aud)
filv pie Ullgemeinbeit Hat, mige durcd) nadftehende Sahlenbeifpiele
beleuchtet werden.

L0 man vonr Cardent nad) Mayen oder umgefehrt rveifen, jo
fat man mur die Wahl, entweder mit einem teweven Lagen etia
4—b Stunden iiber Land ober mit der Eifenbahn iiber Cobleny su
fabrem. Der leftere Weg {ft der billigere und am wenigjten jeit-
raubende. Aber immer gebraudyt man zu diefer Reife einjchlieflich
bed wwermetdlichen Furgen ufenthaltes in Coblens mindejtens
28/, Gtundben.  Die Bahn Mayer-Carden 1wird den Reifenden in
ctiva efner halben Stunde and Jiel bringen. Denad) epgtb\t fid)
eine Grfparnid an Jeit von mehr al8 gwet Stunden. Die .ngten
eirter Fabrt von Carden itber Eobleny nad) PVayen oder wmgefehrt
betragen in gwetter Rlaffe fitv die einfadje Fahet 3,60 ML, Doppel=
fabet 7,20 ONE, fitr bie dritte Slaffe 2,60 ML, begw. 5,00 ML, fite
bie viette Rlaffe 1,50 ML Degw. 3,00 Wt.  Diefelbe Neife witd, m.tj
ber neuen Linte in derfelben Rethenfolge wie oben foften: 1,20 ML,
begiv. 240 ME. in goeiter, 0,80 IME. begw. 1,60 ML in dritter und
0,00 ME. begw. 1,00 in vierter Rlaffe. - Die Gelberfparnis betrigt
baher bei jeder Fabhrt tn gweiter Klajfe 2,40 ML begw. 4,80 ML,
in britter Rlaffe 1,70 ME begw. 3,40 ME unbd in vierter Klafje
1,00 L. Hego. 2,00 ML -

Heute mup man mit der Bahn einen Weg von 75 @}Imneter
guriictlegen, wahrend man mit der neuen Linte nur 27,3 Kilometer
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ju fabren hat. Ninmt man nun an, daf auf den Kopf der Be-
vilferung der beiden Enbdpunfte (Mayern=-Cardenr mit rund 14 400
Ehmwohnern) alljahrlid) mur eine Reife zu vednen ift, eine Unnahine,
bie mit RNitdfidht auf die Neifenden aud andeven Orten (Codyem,
Bell, Bullay, Geroljtetn, Trier pp.) ald fehr niedrig anzufehen
ift und baB von Ddiefen etwa 4 in Fweiter, 24 in drifter
und /s in oterter Rlaffe fahrt, o ergibt jich durd) Benubung der
Linie Carden-Mayen eine Erfparnis von: (3600=<4,8 + 7200><3,40
-+ 8600><2,00) = 17 280 4 24480 + 7200 = 48 960 ME.  Der Wert dHer
erfparten Beit Devedhnet fid) unter Bugrundelequug von 3,00 ML
filr die Reifendben gweiter, 2 INE. filv diejenigen dritter und 1 IMNE.
filr die ber vierten Klaffe auf: 3600><8,00 + 7200><2,00-4-3600><1,00-
10800 + 14 400 4 3600 - 28 800 ME.  An Gelderfparnis und Wert
Ded 8cita1%fmanbe§ exgibt fich mithin zufanumen 48 980 + 28800 -
77 760 N, :

- Gwifden Mayen 1nd Carben wohnen rtund 8500 Menjdjen,
pie auf eine Bahn Fvifden diefen Orten angewiefen fein werbden.
Crfahrungdgemdp 1wird die BVahn von den Anwohnern auf jeden
Stopf der Wevolferung 11 518 12 mal jdhelic) Denugt. Nehmen
wir aber an, dap jeBt auf jeden Kopf der Bevdlferung jdhrlid nue
8 Reifen nad) Mayen ober Carden fommen, o entjteht dag nady-
ftebende wirtjdaftlide Redencrempel.  Ein Wagen nad) Mayen
oder Garden foftet etroa von der Mitte wifdjen DLeiden Ortenr ab
geredhnet fitv Hin- und Riidfahrt mindeftens 6 ML Angenonumen,
Dafy nun jede Wagenfahrt vou drei Teilnehnern gemadt 1wird,
(gerbBhnlich ird Dbet mehreren Reifenden aud) ein hoherer Preis
geredjriet vie hier su Grunde gelegt) fo foftet dennodh die Faphrt
fliv jeden zwei Marf. IMit der Eifendbalhn aber Foftet” fie fpdter
chenfalls auf bdie Mitte der Strede begogen: in gweiter Klaffe
1,20 L. in dritter 0,80 ML und . in vierter 0,50 IME  Mithin
Criparnis 0,80 ML begw. 1,20 ML begw. 1,50 ME. abgefeher von
ber Feitverfdmmis. Wenn nun von den 8<8500 - 68000 Fabhrten
25%0 in gweiter, 25% in britter und 50°/, in vierter flaffe gemadyt
werben, fommt etne Gelderfparnid von 17000><0,80 +4- 17 000><1,20
-+ 34 000><1,50 = 13 600 + 20400 4 51000 = 85 000 ME. Heraus. Be-
wertet man die Jeiterfparnid dhnlicd) wie vbewr und ntmmt nue eine
Stunde ald exfpart an — in Wirklichteit ift gewif das Doppelte
nidt zu viel — fo erhdlt man Hierfitr die Suntme von: 5100C +
34000 4 3400-0119000 Marf. Geld und Jettwert ftellen fich
bier alfp auf 85000 + 119000 - 204000 Maxt. Fiiv das reifende
Publifum erwddft mithin ein gefamter wivtfhaftiicher Verfuft von
jabrlicy 77 760 4- 204000 ML, - 281 760 Mart.

JNadh dben angeftellten @rbeﬁungett betritgt jegt die Cinfubhe
62250 Tonmen und bdie Ausfuhr 263 375 Tommen auf den betden
Bahnhofen in Mayen und in Cavden. Dorthin liefert bie Gegend

i’:

b . i
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ipren Verfandt und nimmt bdie eingufiihrenden Gitter ab. &8 ift
gwar {dmwierig genau feftaujtellen, wie viel Tonnen an den bHeiden
Orten felbjt Dleiben; aber da bdag Hinterland und die durd) die
Babhn aufzufd)liegende Gegend unmittelbar und mittelbar ‘einen
gang erheblichen Teil verbraudyt Gezw. verfendet, der an die Leiden
Gtationen gejandt wird, o darf man, ohne fehl zu greifen, wohl
etwa #/s der Einfuhr = vund 41000 FTonnen und — mit Ritcficht
auf den Steinverfandt von Mayen-Oft etwa 37 500 Tonnen usfulhr
auf bag Hwifdenland redhnen, zujammen 78500 Tonnen. Diefe
Giiter miiffen jeht mit Wagen Defdrdert werben. Auf einen zwei-
jpdnnigen Wagen Lfann man aber bei ben fteilen und nidyt befeftigten
Wegen Dbei ungiinftigem TWetter faunt etne Tonme (20 Zentner) und
bei gutem Wetter etoa 30 Centner laben. Legt man aber diefe
glinjtige RNecdymung  zu Grunde, fo foftet Hie Befirderung eines
Centners, wenn bdite Hin= und Riidfahrt von der Mitte gotfden
Mapen und Carden bi§ zu bdiefen Orten in einem halben Tage
bewertjtelligt und filv zmwet Pferde mit Fuhrmann 9 Mart, fitr’
etwaige RNiidfradt 3 Mart (s von 9 Mark) eingefest wird,

. " 600 ,
dod) inmtmerhin nod: B9 ° 20 Pfemtg ober pro Tonne 4 Mart.

Denunad) ergeben fid) die jehigen Transportfoften bder vben ers
wibnten Gitter auf 78 500<4,00 - 314 000 Marf. Nad) Gedffmung
der Bahn bdagegen foftet die Befirderung, wenn man eine.
DurdhichnittSentfernung von 15 Rilometer (genau gevedhnet nur
etima 13 Rilometer) in Nednung ftellt, Gei 78500><15-1 177 000
Lonnentilometer zu 3 Pfg.><1177500-35325 ME.  Dazu treten
allerdingd noch) die Koften der Udhfenfrad)t 618 zur Station, die mit
0,50 IRL. fiiv die Tonne angenmommen mwerden foll und bemnad

39 250 INE. auSmadjen wiirde. Damit ergeben fich bdie fpdteren
Beforderungstoften zu 74575 IME und ein wittfdaftlicher Gemimm

an @eld (abgejehen von der Beit) von: 314000 — 74 575 - 239 425 WK,

Der Deutige - wivtjdaftlidge Nacdhteil, den eine Bahn wvon Mayen

nad) Garben befeitigen wird, erveicht alfo die betrdhtlicdhe Summe

vort 281760 + 239425 - 521185 INE. jdbrli). Diefe Saplen, bet

denen die Lerteuerung der Ein- und Ausfuhr durd) die Ummwege

auf Den beftehenden Bahnen nod) nidht beritdjichtigt ind, Deretfen

am flavjten, wie dringend bad Bebiirfnis etner BVahn von Carden

nac) PVapen {ft, um diefer Gegend und der Wllgemeinheit gang et=

beblige wirtfdaftliche Borteile uzufiihren und den Wohlftand 3u
heben. Die oben angefiihrten Bahlen begitglich der Labdefdhigteit

jind bei Dem zut iibermindenbden grofen Steigungen, welde die Wege

groijden Mayen und Kaifenheim, Mayen-Roes, Carden-Forft Haben,

ficherlich gu bodh angenommen, da tn Wirklidhleit 25% weniger be-

fordert werben fonnen. '
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V. €Entlastung der Rbein- und Moselbabn.

Die ein= und ausdgefithrten Giiter mitffen Heute auf den
beftehenden Bahnen gang bedeutende lnnwege madpen, win in unjeren
Befi zu gelangen: Transdporte von Saarbriiden-Trice miiffen ent-
weder itber Gerolftein oder itber Cobleny gefahren werden, um nadh
Mapen zu gelangen und umgelehrt, die dort audgefitheten Giiter
denjelben weiten LWeg gehen. it eine Bahn von Carden nad) Mayen
vorhanden, fo werden natitelid) die llmmwege vermieden und die Bahn
Trier=Gerolftein und Geroljtein-Mayen bezrw Carden-Coblens und
Cobleng-Mayen erhedlid) entlaftet, und damit fiir andeve Bwede
leiftungsfdhiger. Died um {o mehr, wenn durh) Einfilgung der Bahn
Gobren- over Bitchenbeuren-Blantenrath-Treid-Carden eine durdh-
gehende Berbindung Hergeftellt witcbe. Dann fhunte die ermwdbhute
Giiterbefdrderung (Kohlen, Schienen, Gifen) ummittelbar aus dem
Gaargebiet zu und befirdert und die Mofel= oder Gifelbahn ganj
unberithrt gelaffen werden. Weld) Hohe Bebdeutung aber eine foldhe
Cntlaftung der Cifelbahn Gevoljtein-Mayen und indbefondere fiic
die Mofelbahn Triev: Cobleny Hat, werden die Berfehrdftellen, denen
diefe Linien unterftehen, am beften evimefjen t8nnen. Fiic die Mofel=
babhn, die faft an der Grenge ihrer Leiftungsfdhigleit angelangt ijt,
ift bie Frage einer geeigneten Entlajtung ja geradezu eine brennende
gerorden. Sie wiirde eine teiliweife Lojung, jedenfall eime erfhed-
liche Milberung erfabhrenr, wenn bdie genannte durdhgehende Linie
ausgefiibrt wiicde.  Auf Gingelheiten, die ja dod) fitv den nidht
Gingeweiften jGmierig su behandeln find, mwollen mwic Bier nidht
eingehen und und mit diefen fucgen Andeutungen begniigen. ITWic
~glauben beftimmt, bdap eine foldge Crleichterung des Betriebed
pon den Beamten und bdem beteiligten Publifum freudig begriifst
werden wird. f

VI. Die militarische Bedeutung der Babn.

Fiir den Laten ift e8 fdyivierig, die volle militdrijhe Bedeutuny
per Bahn gu witrdigen.  Das aber funen wir fagen, daf gelegentlid
militdvifher Uebungen in jener Gegend von Hodhftehenden Truppen-
fitbrernt ihre Bermwunderung iiber den Mangel einer Bahn, wie wic
fie geplant, ausgelprodjen und bie militdrijhe Notwendigteit einer
foldjen Bahn betont worden ift. Jebenfald ift nidht zu verfennen,
Dafy bie pon ung angeftrebte Bahn, befonderd wenn fte, wie von
anderer Geite ing Auge gefaht ijt, von Carden {iber Treid-Blanfen-
rath nad) Biidenbeuren weiter gefithet wicd, eine nidht zu unter-
{dibende Widptigteit fitr die {huelle Heranjdaffung der Mannjdaften

im Mobilmadyungsfalle und fiir die Truppenbefdrderung und Ber- '
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pflegung der vimee von grofer Widtigleit ift. Snsbefondere ift
auf die wefentliche: Entlaftung der Bahnen am Rbein und an der
Mofel hingiweifen, an die naturgemdp im Keiege grofe Anforderung
geftellt wecden.  Wenn nun eine Entlaftungdbahn, wie fie dbie Linie
Iayen-Carden-Treig-Sohren= oder Bitdenbeuren-Simmern und weiter
fein witd, vorhanden ift, fo werden jeme Linien felbftredend fiix
Zrangporte ausd anbderen Gegenden benuft werden fonnen. Daf
wit dadurd) militdrifdy leiftungsfdhiger und geftlvft werden, fann
feinem Zweifel unterliegen.

- Sm Uebrigen aber mwerden bie berufenen militdrijden Stellen
nach dicfer Richtung Hin ihr Urteil abgeben, die, mwie wir glauben,
unfere Auffafjung beftdtigen twerden.

VL. HAusTiibrungskosten dQI‘ Babn.

Die Ausfiithrung der BVahn ift ald normalfpurige Nebenbahn
mit einfadjer Gleidanlage gedadht und veranjdlagt. Jn Ddent Hier
alé nhang Deigefitgten Kofteniiberfhlag find die Baufoften auf
3675000 Degw. 3542700 ML nad) dem Normalfoftenanfhlags-
formular cxmittelt.  Die darin benugten Einbeitdpreife find nad
IMaBgabe dhnlicher Bahnbauten ermittelt bezmw. bevedhnet. Dazu
ift au bemerben, daP jid) die RKoften wohl in verjdiedenen Puntten,
nanentlid) bei den Niauerarbeiten vorausfidhtlih nod) ermdpigen
werden, weil dad Gteinmaterial fid) in geniigender Menge beim
Baw finden dezmw. fich in unmittelbarer Nahe geminnen laffen diirfte.
Aud) bei dem Titel: Einfriedigungen und LWegeanlagen diirften fidy
wohl nod) Criparniffe madyen lafferr. Da der Grund und Boden
poit dent beteiligtenn Gemeinden unentgeltlid) Hergegeben werden muf,
fo ift bierfiir nicht8 audgeworfen. — Die Binfen wihrend der Baugeit
find nue fiiv fedh8 NMonate von der gangen Swmmen eingeftellt, weil
amgunehment ijt, dap der Bau in Jahresfrift vollendet werden diirfte.

- VIIL €rtragsberechnung der Babn.

Nimmt man an, dap dag Anlagefapital der Bahn mit 3%
verinft und /2% getilgt wird, fo ijt Hierher eine Summe von
3,56><3 542 700 = 123995 INE. erforderlich. - Unter der 1weiteven, auf

100
per Crfahrung beruhenden Boraudfefung, daf die Betriebs- und
Unterhaltunggtoften etwa 55%y ber Ginnahmen ausd dem Bahnbetried
betragen, wiirde mithin eine Ginnafhme von 123 995><55 - 151 550 +
45
123995 = 275545 ML, oder pro Nilometer Bahnlinge, die {idh nad
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-lben “PBlinen auf rund 25 Kilometer ergibt, von 275545-11022 INE.

‘ 25
erforderlidy fein, wm die Roften des Betriebes, ber Unterhaltung,

Berginfung und Tilgung zu beftreiten. Die filometrijdhen Gin-

nahmen aller in biefiger Gegend Dbetriebener Eifenbahuen bdiirften
it ausnahmslod wohl Hobher ftellen. Aug bdiefem Umftande allein
fon diirfle aud) bier bet der groen Entwidelungsfihigleit der
Gegend die Criwartung begriindet fein, daf ein Hherer Eilometrifder
Cetrag gu vergeidhnen fein wird, d. h. dah eine hihere Verzinfung
ald 3% ergielt werden wird. Died zeigt aud) die nadfolgende Be-
redrung. Redmet man auf feden Kopf bder Bevslferung, mweldje
unmittelbar und mittelbar auf die Bahn angewiefen ift, jihelidh die
etfabrungdgemdfen 12 einfadjen ober 6 doppelten Fahrten und
nimmt an, daf nur die Halfte dber Bahnlinge durdhfahren wird —
bie Mehrzahl - witd wohl */s bezw. die gange Linge fahren — fo
echilt man: 27869><12=<25-4179000 Perfonentilometer. Dazu
-2

fommt bie Berfehrsjteigerung durd) Suwads der Bevslferung, Ver-

mefrung Dder Reifeluft mit etwa 20% und der Frembdenverfehr
(Befddftsreifende, usilitgler BVergnitgungsreifende) gemdf Erfahrung
mit 25%, jo ergeben fid) 4179000 + 4 17900020 44 17900025

100 100
=6 059 550 Perfonentilometer. Diefe su 3 Pfennig tm Durdhidnitt
bevedjnet bringen 181787 INE.  Dazu fommen an Nebeneinnahmen
etiva 5% alfo 9089 IME, mithin zufammen 190 876 ME aus dem
Perfonenverfehr. Die Einnahmen aud dbem driliden Gitterverfehr

-mit 78 500 Tonnen und einem Jujdhlag von 10% fiir zu ermwartende

Bermehrung - 7850 Tonnen, sufammen alfo: 86,350 Tonnen be:
tragen auf 13 Rilometer und zu 4 Pfg. fiir den Tonnenfilometer
beredyriet 86 350><13><0,04 - 44902 Mart plus 3%/ Nebeneinnahmen
= 44,902 4- 1348 - 46,250 INE.  Die Forderung det jett Hill liegenden,
uad) Crdffnung der Babhn jedenfall8 tieder tn Betrieb fommenden
Gifenfteingruben, Steinbritdye, Schiefergruben pp. witd auf jdhrlich
32000 Tonnen gefhdst. A8 Grivag ergibt fich mithin darausd et
Annahme eined Trandported von Ddurdyjdnittlich 13 RKilometer
und eined Einbeitdpreifes von 4 Pfg. pro Tonnentilometer - 32,000
><18=<0,04 = 16 640 YRark. '

Den-Gtitdgutverfehr nimmt man gewBhnlid) u 2/s ded anderen
Giiterverfehrd anm, alfo hier auf 86,350 <2y - 57,566 Tonnen; er
bringt mithin, bie Tonne zu 0,50 IME. angefeht, 28 783 Mart cin.

Der  Durdgangsgiitevverfehr, . Y. derjenige Giiterverfelr,
Det fpdter iiber die geplante Babhn ftatt {iber die Pofelbahn von
Carden nad) Coblenz begw. die Bahn Mayen-WUndernady geleitet
werden wird gur Entlaftung diefer Linien und BVermeidung von Um-

— 19

wegen it Hier jdpver zu beucteilen. &8 werben wohl darin Ver-
{dhiebungen in groBerem Umfange ftattfinden, Aber da man bdiefe
nicht iiberfehen fann, mag Hier von bem Gefamt-Giiterverfehr in
PMapen und Carden, ber etwa rund 271000 Tonnen erveicht, an-
genomnten werben, daf der Vahn etwa ziwei Ddrittel zufallen, eine
nnahme, die unfered Cradtensd fehr mdpig ift. Diefe mwilrden die
ganze Bahnldnge von 25 Kilometer durcdhlaufen, alfo auf der Bahn
271000><%[3-4516 660 Tonnenfilometer yuriiclegen, mithin der Bahn
Dei Beredhnung vou 2 Pfennig fiir Hen Tonnentilometer etnbringen
=rund 90333 Mark.

Hiergu follen filr BVerfehrsiteigerung (denn die in Nedhnung
geftellte Gtitermenge entfpridht ja dem Heutigen Berfehr) und Durd-
fithrung von Gittern anderer Gtationen nur 25% bdiefer Einnafmen
gerechiret werden mit rund 22 583 Mart, o exhdlt man fiir den Durdy-
gangdgiiterverfehr die Summe von 90333 4 22583 =112 916 Mart.

Die Deredynete Gefamteinnahme ift alfo folgende:
1. Perfonenverfehr = 190876 Mart

2. Qertlider Giiterverfehr = 46250
3. Meuerdffneter Grubenbetried = 16640
4. Gtiidgutoertehr = 28783

5. Durdhgangsdverfehr = 112916
Saufamnten 395 465 Mart

oder auf ben Bahntilometer 15819 Park, Redhnet man fiir Betriehd-
foften, Unterhaltung pp. 55% von 395465 INE. mit 217505 IMNt,
fo bleiben zur Berzinfung und Tilgung - 177 960 ME. . i, ungefdphe
5,03% von 3542700 Mt Daraus ift erfichtlich, daf bie geplante
Bahn aud) mwirtjdaftlich ertragsfidhig it und eine novmale Ber=
sinfung und Tilgung gefidert erjdheinen [dpt.

IX. Schlussbemerkung.

JNaddem mwir durd) die vorftehenden Darlegungen den Eflaren
und unwibderleglichen Nadjweid exbradyt Haben, daf die Ausfithrung
und ber Betried der geplanten Bahn unter gewshnlichen, normalen
LBerhiliniffen mbglid) ift, daf fie von weittvagender, wirtfhaftlicher
und militdrijher Bebeutung ift, daf fie endlidh eine Ginnahme bringt,
bie einer mehr al8 filnfprogentigen Verzinfung des Unlagefapitals
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gleichfommt, beantragen wiv namend und im Auftrage der in Frage
Lomumenben Gemeinden den Bau der Vahn Cacder=Mayen moglichit
bald in die Wege zu leiten. :

-Das Qomite fiir den Bahnbau Carden-Mayen:

Triacca, Vorfisender,

Gtadtverordneter und Kreidtagdmitglied-Mayen;
Roch, 1. Stellvertreter,
Gdyiefergrubenbefiger und Gemeindeverordneter-Rehrig;
Jeiter, 2. Stellvertreter, Kaufinann-Mayen;
Scholles, Sdriftfithrer, Kaufmann-Mapen ;
Brauer, Saufmann-Carden; Bléser Jos,, Landwivt-Forft; Breil, Bet-
geordneter, Yitglied der @anbe[@fummer,@c[)iefergrubenbehgevS)J}age'n;
Durben W, Landivict und @emeinbenorftef)erﬂ@inig;Emmzri}h,ﬂanbmtrt
unb freidtagdmitglied-Jettingen; ‘Fei‘rari,%ucf)brucfe_reibeﬁgemimapen ;
Geisbiiseh, Kaufmann-Roes; Gaul W, Kgl. Regierungdbaumeifter
und Gtadtbaurat a. . Cobleny al8 tednifder Beirat; Geisbiiseh,
Gemeindevoriteher-Berredheim; Geisbiisch, Landwict-Ullenz; Rreuter,
Landwirt-Rebhrig; Kriimmel, DMeggermeifter-Mayen; Rern, Dechant-
Forft;  Myelsheimer, Biirgermeifter - Carden; Ilauer, Bal.Ierltt-‘-
Binningen ; Rosenbaum, Mithlenbefiger, Stabdtoerordueter, freidtags-
unbd Kreigausdf{dupmitglied-Nayen ; Reiff, 1. Beigeordreter und 3. 8t.
Biirgerneifterveralter, Kaufmann-PWayen; S'esterbe'ml Landwirt upb
Kreiausjhupmitglied-Brohl; Schmitz, Banbmtrt,ﬁret@tag‘éﬁ und freis-
aus{dupmitglied-Zettingen; Schmide, Borjteher-Noes; Schater, Bitvger-
meifter Mayen-Land; Schneider, Gemeindevorfeher-Alleny; Schreder,
Budyprudereibefiger - Mayen;  Schwab, @emembequrfte{)er=§8e@ug;
Schoop,  Plavrer=-Raifenhetm; Schwab Jos.,, Landwivt und Sdyiefer-
grubenbefiger-Gering.

51
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Rosteniiberschlag
fiiv

die Husfiibrung der Eisenbabn von Carden nach Mayen.

Uorbemerkung.

Die Linge der Babhn Detrigt von der Abzeigung aud der
Mofelbahn bet Sarden bi8 Fur Cinmiindung in die Linie Mayen-
Gerolftein rund 25 Kilometer. Hiervon founen aber rund 900
laufende Meter fiir die Berleging behufs Berbefferung des Steigungs-
verhidltniffed der BVahn Fwifden Mayen-Weft und Monreal benupt
weeden, (Stehe Lageplan). BVon den 25 Kilometer entfallen auf
Dimme und Cinfduitte 24,45 K. und auf gropere BViadulte
(Ueberfdyreitung der €(3) 550 1fd. Meter.

Titel L
Grunderwerd,

“Der Srumdermwerd fommt nidht in Redjnung, da die Genteinden
und Rreife die unentgeltlidfhe Hergabe des Geldndes 31t gemwdfhren
haben.

Titel IL
Erdarbeiten,

2445 Rilometer Diimme, Cinfdnitte und Anfduitte zur Hers
ftelhng  beg8  Bahntorpers fiiv eine cingleifige Gifenbagn pyp.
audzufithren,

au 46400 INE - 1134 480 INE.
Summa Litel 1l per se,

Litel IIT und 1V,
Einfriedigungen wnd Wegeanlagen,
25 Qilometer die Wegerampen, Pavallel- und Anfhluproege
angulegen, au befeftigen und fertig bevzuftellen,
au 11120 9NE - 278000 INE.
Gumma Litel Il und IV per se
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Titel V.
Durchldsse und Kleinere Briicken,
2445 Rilometer die Durd)ldfle und fleineven Briiden, Unter-

fithrungen, Biadutte pp. unter Planum audzufithren,
su 5600 ME. - 136 920 IME.

Gumma Litel V per se,

Titel Va.
Grossere Briicken.
550 [§d. Meter BViaduft iiber die Elz, entweder maffiv, oder mit
eifernem leberbau eingleifig audzufiihren
3u 1650 ML = 907500 IME.

Summa Titel Va. per se,

Zitel VL
Tunnel.

vafat.

Titel VIL
Oberbau,
275 Rilometer Oberbau fite die gange Bahn einjdlieplid) der

Bahnhofe angulicfern, zu verlegen und fertigguftellen
. : su 19430 IRE - 534325 ME.

Gumma ZFitel VII per se.

FTitel VI und IX.
Signale und Babnbofe.

95 Qilometer die erforderlichen Signale anguliefern und aufs
su ftellen, fowie die Bahnhife und Halteftellen mit den ugehorigen
Nebenanlagen zu erridhten, in einfadger Ausfiihrung ,

au 9700 I, - 242500 ME.

Summa Litel VII und IX per se.

Titel X.
{Uerkstattsanlagen,

pacat.

:
i
o
|
o
i
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Titel XL
Betriebsmittel.
25 RKilometer Eifenbabhn mit Betrieb8mitteln audzuriiften und

audzuftatten
su 12750 INE. - 318 760 INE.
Gumma Titel XI, per se.

FTitel XIL
Uerwaltungskosten,

Flic 25 RKilometer Eifenbahn bdie Bermwaltungstoften bereit-
auftellen mit 0,6%, der Titel I—XI - 3552475 4 750,000 (Srund-
exwerb) = 4 302 475><0,6", - 25 815 pber rund 25800 IRt

Gumma Litel XII per se.

Titel XIIL

5 Insgemein,
~ @iiv unvorbergefehene, nidht veranfdlagte Ausgaben 0,4°/o Det
Titel I—XII- 3 578275 4 750000 (Grunderwerb) = 4 328 275><0,4%,
= 17313 L. ober rund : 17 300 9nt.

Summa Titel XIII per se.

Titel XIV,
Zinsen wabrend der Bauzeit,

Bon dem Kapital - der FTitel [—XII 4% Jinfen filr fed)s
Ptonate auf rund 72 000 9L,

Gumma Litel XIV per se.
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Zusammenstellung.

Titel L Geundevwoerdb . . . . . . . . . pacat
IL Grbatbeiten 1134480 .
o ATuIV. Ginfriedigungen und Wegeanlagen . 278000
" V. Durdldffe und fleinere Britden . . 136920
" Va, Grvogere Briiden . . . . . . . 907500
" VL Zunuel .« v . . .« . . . vacat "
" VIL Obexban . . . . . . . . . . 534325
o VIILIX, X, Gignale und Bahnhsfe . . . . . 242500
" XL Betviebsmittel . . . . . . .. 31870
" X, Berwaltungaloften Coe e 256800
" XIIL Sné’agcmcin e 17300 ,

) XIV. Binfen wihrend der Baugeit . Abrundung 79 425
Summa 3675000 M.

D. h. pro Rilometer Bahnlidnge 147000 INE,
Bon der Baufunnie entfallen mithin auf die
LBerlegung der Linie Mayen-IMonreal

900><147 000 =
1C0J

fobaf die eigentlichen Bautoften betragen

132320 9L,

3542700 ML,

|
-
|
|
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Verzeichnis

berjenigen  Ortfdaften, welde an Der projeftievten Cifenbahnlinie
Carden-MNayen belegen find:

L
f Ramen der Gemeinden freis Ginwolner Bemerfungen
ple . zahl
©s fommen in Betradt:
unmitte{bar:

1, Earden Codhem 687
2, Broh " 452
3. Mintenich " 167
4. orft " —
5, Piaffenhaufen } - 323
6. E])}Dfﬁig " .
7. Binningen " 445
8. - Dinfus 9 235
9. Bradtendorf " 183
10. faifenfeim " 676
11, Samlen " 478
12. NRoes " 444
13. Bering Mayen 274
14, follig M / 302
15. Ginig " I 158
16. febhrig " | 894
17. Allen " J 505
18. Berregheim ot 273
19. Mayen " ’ 13726
Gununa 19 Oute ) 20222

Bon der Bahnlinie werden unmittelbar Deviifrt:
aug bem freife Gochem aufer Carden (687 Gimwohner) 11 Ortschatten
mit gufammen 3403 Einwohner ¢
aus bem Sreife Mayen aufer Stadt Mayen (18726 Ghuwohner) ¢ Oréschatten
mit gujunmen 2406 €inwohner,
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IL
‘ , Ginwohner=
2;:1 PNamen der Gemeinden freid b Bemerfungen
©s fommen in Betvadi:
mittelbar:

1. Brieben Codjem 150
2, RKail " 318
3. Wirfus " 328
4. Slleridh " 646
b. Hambudh " 408
6. Bettingen " 203
7. Culgem " 151
8. Dingenheim " 860
9, felbung Mayen 150
10. Sevenid " 80
11. Pillig " 501
12. PNaunheim " 369
18, Mertlod M 889
14. Mitnftermaifeld " 1650
15, Wierfchent " 350
16, Gappenad " 230
17, Gievidnadh " 150
Gumma 17 Orte 7523

aus dem Sreife Gochem 8 Ortfchaften mit gujammen 3154 €inwohner

"

Bon der BVaphnlinie werden alfo mittelbar berithrt:

"

. Mayen 9

" "

" 4369

"
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Ueberficht

iiber bie wirtjdaftlihen Berhaliniffe der von der Eifenbahn

betiihrten Gegend.

g

Cinfommens| grrep ‘@ y Snbuftriell
3 Grunbd= ol Ge- , nouitrielle
& Namen Boden= und 51531;:7211= gungen | ot | Sted S Sl
& | ber Gemeinden | Gewesbe: | rypy | PP | grage | deitand s
Gteuer und Gewerbe
Maxt eftay Pettar | Stiict
1.\ Carden 4143 249 | 182 | 431 | 3859 {1frautfabrif, 1RifHr-
fabrif, 1 Gerbered,
1 RKalfbrenneret, 1
Sdnetdemiiple, 1
Steinbrud), "Speze-
vei=, Holz=pp. Hand-
lungen
2.| Brohl 2202 397 161 558 747 |2 Stembritdye, 3 Spe=
L gereihandlungen
?4). gtorf;temcf) 1446 295 96 | 391 | 287 1 Gteinbrud
.| Fov
5. SBfa’ﬁgnbaufen} 2005 330 36 | 866 | 670 |1 Biegelel, 1 Gtein=
6. Molzig brudy, 2Gpegereibly.
7.| Binningen 1964 433 | 200 | 633 | 465 |1 Gteinbrud, 3 Spe-
] ereiflg.
8. | Dimfus 1140 232 76 | 308 | 4387 16 @cbbngibemiifﬂe, 1
Steinbrud), 1 Spe-=
] gerethlg.
9.1 Bradtendorf 661 172 57 | 229 | 250 |1 Gpegereihlg.
10.| Raifenheim 1855 475 | 129 | 604 | 930 [2 Gpezereibly.
11| Gamlen 1528 561 § — 561 | 576
12.| Roes 2012 495 141 636 650
13.| Gering 1495 229 60 | 208 | 434
14:| Rollig 1848 | 828 | 168 | 496 | 528
15.| Ginig 1638 284 17 | 801 313
16.| RKehrig 3353 646 | 357 | 1002 | 1640 |2 IMithlen, 2 Riege-
Teien, 2 Gdyiefer-
gruben, 4Gpezereihl.
17. | Allens 2255 649 82 | 781 | 719 1 Gdieferqrube, 2
Spegeveiblg.
18. | Bervesheim 1474 | 233 8| 241 | 454 |1 Ehstatgif)tg%uﬁe, 1
. Gpegereibly.
19.] Mayen 180250 | 1451 | 1550 | 8001 | 1696 |10 Fabrifen, 7 Miih-

len, 3 Biegeleten, 8
Gerbereien, 5 Bier=
brauereien,Schiefer=
gruben mit ca. 500
Arbeitern, ca. 200
foufminnifden Be-
trieben, iele Stein=
gruben mit zufam.

ca. 3000 Axbeiters.
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Verkehrsnachweis.

Viehoerfehr Giiterverfehr
o Sinfuhr Tusfulr
g Ttamen . Ginpube :ghvlw\ Cin= | Aug- % .
e ; vofi= | Rlein=| Grof= | Klein=| . ‘ emerfungen
Ea% ber Geneinben @nicg igcb %ie‘g nglté][)l fubr | fuhe g
Stid Stiict Tonnen
1. Garden 300 | 1500 50 200 | 5090 1850
2. Brojhl 100 500 250 | 1500 780 1300
3.1 Mintenid 5O | 100y 100 | 200 | 220 350
4. | Forft ‘
5. [ Blaffenhaufen; 50 100 150 500 | 740 | 3800 .
6. Molzig
7. | Binningen 60 200 | 800 | 1200 | 850 | 1850
8.| Diimfup 40 100 100 600 370 300,
9.1 Bradjtendorf 50 | 110 | 140 | 260 | 220 | 180
10.| faifenheim 210 430 420 | 1500 975 600;
11| Samlen 85 430 | 230 | 1250 675 1100
12, Ri8 50 100 150 300 685 850
13, Gering 260 190 400 700 600 100,
14.| Rollig 200 |1 1400 300 | 1200 | 5200 1500,
15. | Ginig 70 180 175 250 850 700,
16. | fehrig 250 | 1730 450 | 1900 | 6860 | 18200
17, Alfeny 50 105 300 | 1300 | 250 | 7420
18.1 Berresheim 250 | 200 ) 160 | 700 | 145 | 1210
19.1 Mayen 4260 126186 | 8500 | 4000 |45058 225965 *)

) Der grofe Ueberlandverfelr von und nad Mayen ift in ben obigen

Bahlen nidht mit einbegriffen.




